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ZASADY JAZDY GRUP MOTOCYKLOWYCH 
PODCZAS RAJDÓW KATY � SKICH.  

 
 
 

 
 
Jazda motocykli w grupie ró� ni si�  zasadniczo od jazdy indywidualnej. Motocyklista jad� cy w 
formacji motocyklowej staje si�  cz�� ci�  wi� kszego zespo
u i podlega innym zasadom. 
Odpowiada za bezpiecze� stwo swoje i kolegów. Nie przestrzeganie zasad jazdy w grupie mo� e 
zako� czy�  si�  tragicznie. Zach� cam do obejrzenia strony: 
http://ueba.com.br/forums/index.php?showtopic=19607&hl 
Uczestnicy Rajdów Katy� skich zapewne rozpoznaj�  moskiewsk�  ulic�  i grup�  moskiewskich 
bajkerów. 
Ka� dy z motocyklistów ma indywidualne nawyki i mo� e je stosowa� , kiedy jedzie solo, je� eli 
chce jecha�  w grupie, musi si �  podporz � dkowa �  poni � szym zasadom .  
 
FORMACJE JAZDY 
Podstawow�  formacj�  jazdy motocykli podczas Rajdów Katy� skich jest jazda "na zak
adk� ". 
Pierwszy motocykl jedzie lew�  stron�  pasa drogi, drugi w odleg
o� ci 1 sekundy po prawej 
stronie tego samego pasa i tak naprzemian cala grupa. W trudnych warunkach (dziurawe drogi, 
deszcz, itp.) zwi� kszamy odleg
o� ci mi� dzy motocyklami.  
Jedziemy jednym pasem drogi a nie jak szara� cza - kilkoma. 
Co to znaczy odst� p 1 sekundy?  To jest odleg
o�� , jak�  motocykl przeje� d� a w czasie jednej 
sekundy przy danej szybko� ci. Dla przyk
adu, przy szybko� ci 50 km/godz. b� dzie to 13 metrów, 
przy szybko� ci 120 km/godz.- 33 metrów. Im wi� ksza szybko��  - odleg
o��  pomi� dzy 
motocyklami si�  zwi� ksza.  
Jak zmierzy�  t�  odleg
o�� ? Kiedy poprzedzaj� cy ciebie motocykl mija wybrany przez Ciebie 
punkt przy drodze (znak drogowy, drzewo, s
upek itp.) powiedz "sto dwadzie� cia trzy" i twój 
motocykl powinien min��  ten sam punkt, je� eli nie - to musisz dopasowa�  odleg
o�� . 
 

 
 
 
GRUPA RAJDOWA 
Grupy rajdowe licz�  do 10 motocykli. Grup�  prowadzi i jest za ni�  odpowiedzialny Starosta 
Grupy a zamyka do� wiadczony, dysponuj� cy szybkim motocyklem Goniec Grupy. Motocykli� ci 
mniej do� wiadczeni jad�  na pocz� tku Grupy, za prowadz� cym. 
Nie dopuszczalne jest:  
 

a. zmiana miejsca w grupie w czasie jazdy.  
b. hamowanie bez uprzedniego powiadomienia jad� cych z ty
u motocyklistów. 

 
Jad� cy ko
o Ciebie spodziewaj�  si� , � e jeste�  na w
a� ciwej pozycji, ka� da zmiana mo� e 
spowodowa�  problemy. Zbyt ma
e odleg
o� ci pomi� dzy motocyklami zwi� kszaj�  
niebezpiecze� stwo. 
Podczas wyprzedzania i pokonywania zakr� tów, motocykle jad� ce "na zak
adk� " zwi� kszaj�  
odleg
o� ci do 2 - 3 sekund i przechodz�  w szyk pojedynczy. Zmiany szyku jazdy dyktowane s�  
przez Starost�  grupy. (patrz znaki) 
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Grupa jad� ca w szyku pojedynczym nie mo� e by�  zbyt rozci� gni� ta, ka� dy motocyklista, 
uczestnik danej Grupy musi obserwowa�  prowadz� cego (Starost� ) i wykonywa�  jego polecenia.  
Je� eli podczas jazdy w grupie nie czujesz si�  bezpiecznie - grupa jedzie zbyt szybko, daj zna�  
r� k�  jad� cym za tob�  motocyklistom, przepu��  ich i jed�  swoim w
asnym tempem. Za tob�  
pozostanie tylko jad� cy ostatni w Grupie - Goniec, który równie�  zwolni i zostanie z Tob�  do 
pomocy. Funkcj�  Go� ca Grupy przejmuje wówczas ostatni motocyklista w szyku. Na 
nast� pnym postoju zostaniesz do
� czony do Grupy wolniejszej. Jad� cy za tob�  motocykli� ci 
zape
ni�  opuszczone przez ciebie miejsce w szyku, przesuwaj� c si�  do przodu. Nie wolno 
zmienia�  strony pasa, ten ruch jest niebezpieczny dla jad� cej Grupy. Podobnie post� puj w 
przypadku, gdy z wa� nych przyczyn (senno�� , potrzeby fizjologiczne itp.) musisz zatrzyma�  
motocykl. Je� eli Goniec Grupy uzna za stosowne zatrzymanie ca
ej grupy, musi powiadomi�  
prowadz� cego - Starost� . Je� eli zosta
e�  z tylu i doganiasz swoja grup� , do
� cz na ko� cu.  
Grupy rajdowe dobierane s�  z motocyklistów o podobnej, komfortowej szybko� ci i podobnym 
zasi� gu na pe
nym zbiorniku paliwa.  
Rajd Katy� ski nie jest wy� cigiem. 
 
STRATEGIA JAZDY 
Podczas jazdy przez tereny wiejskie, przechodzimy w szyk pojedynczy i zmniejszamy 
pr� dko�� . Pami� taj - ZWIERZ� TA MAJ	  ZAWSZE PIERWSZE
 STWO. 
Zakr� ty zw
aszcza lokalnych dróg cz� sto s�  pokryte piaskiem lub � wirem, spotkamy tez 
drogi z dziurawe, kiedy s�  mokre – b. � liskie.  
Je� eli jako��  drogi jest z
a – jedziemy w formacji pojedynczej. 
W mie� cie, na skrzy� owaniach dróg ze � wiat
ami, przechodzimy w szyk parami, 
� cie� niamy d
ugo��  grupy i zmniejszamy znacznie odleg
o� ci pomi� dzy Grupami 
Nie mo� emy da�  si�  podzieli� . Blokujemy skrzy� owanie ca
�  Grup� (5 z lewej i 5 z 
prawej) do chwili, kiedy przejedzie ca
a kolumna 
� cznie z furgonami. Blokuje pierwsza 
Grupa, która wje� d� a na skrzy� owanie i do
� cza na ko� cu kolumny. Je� eli nie wszystkim 
uda si�  przejecha�  skrzy� owanie i cze��  motocykli zatrzyma si�  na � wietle czerwonym, 
cz���  grupy, która przejecha
a skrzy� owanie zatrzyma si�  w bezpiecznym miejscu i 
poczeka na reszt� . 
W terenie niezabudowanym odleg
o��  pomi� dzy Grupami zwi� kszamy, jednak zawsze 
jedziemy w zasi� gu wzroku. 
Kiedy Grupa zmienia kierunek jazdy (skr� ca w inn�  drog� , ulic�  w mie� cie) a jad� cy z ty
u 
motocykli� ci mog�  tego nie zauwa� y� , obowi� zkiem ostatniego jest zatrzyma�  si�  na zakr� cie i 
poinformowa�  nadje� d� aj� cych. 
 
EFEKT JO-JO 
Efekt Jo-jo powstaje wówczas, kiedy po zatrzymaniu si�  lub wychodz� c z ostrych zakr� tów 
prowadz� cy przyspiesza zbyt mocno. Odleg
o� ci pomi� dzy motocyklami si�  znacznie 
zwi� kszaj� . Jad� cy z tylu musza znacznie przy� pieszy� , aby wróci�  na swoje miejsca w 
kolumnie. Mo� na zapobiec temu problemowi, je� eli prowadz� cy ograniczy przyspieszenie i 
kontroluje grup�  w lusterku. 
 
TANKOWANIE 
W warunkach, jakie obowi� zuj�  za wschodnia granica, zatankowanie 100 motocykli 
zaj� 
oby ponad 6 godzin. Dlatego te�  Starosta Grupy organizuje tankowanie wspólne. 
(druk tankowania) 
Po przekroczeniu ka� dej granicy, zbierze od uczestników swojej Grupy, przewidywan�  
sum� , jak�  ka� dy uczestnik wyda na paliwo, na terenie danego pa� stwa. Na stacji 
benzynowej, przed tankowaniem swojej Grupy, zostawi w kasie przewidywana sum�  
pieni� dzy i motocykli� ci kolejno rozpoczn�  tankowanie, nie kasuj� c licznika. Wyznaczony 
motocyklista spisze z licznika za ile zatankowa
 kolejny motocykl i odliczy od sumy, jaka 
jest na koncie zatankowanego motocyklisty. Po zatankowaniu ca
ej grupy odbierze w 
kasie nadp
at� .  
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SYGNA	Y INFORMACYJNE  
Podczas jazdy, prowadz� cy Rajd (Grup� ), Pilot Rajdu (Starosta Grupy), podaje 
komendy, u� ywaj� c kierunkowskazów, rak i nóg. Te sygna³y wskazuj¹ zmian�  drogi, 
przeszkody, zwi� kszenie szybko� ci lub zwolnienie, zmian�  formacji jazdy. Te sygna
y 
musz�  by�  przekazane przez uczestników Grupy do ty
u. Ka� dy uczestnik Rajdu 
musi je zna �  na pami �� . 
 
 

 
 
Powy � sze sygna
y s �  w
asno � ci �  Motorcycle Safety Foundation, udost � pniamy je za ich zgoda.  
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ZMIANA PASA DROGI 
W du� ych miastach na Wschodzie b� dziemy jecha�  wielopasmowymi i ruchliwymi 
drogami. Obwodnica moskiewska (Bolszoje Kolco) ma sze��  pasów w jednym kierunku.  
Aby zmieni�  pas drogi, prowadz� cy grup�  musi zmieni�  pas tak, aby jad� cy za nim 
motocyklista równie�  si�  zmie� ci
 a nast� pnie lekko zwolni
, wpuszczaj� c przed siebie 
pozosta
ych motocyklistów Grupy, tak jak na poni� szym rysunku.  
 

 
 
 
PORANNA ODPRAWA 
Ka� dy dzie�  rajdowy rozpoczynamy od odprawy Komandora lub jego zast� pcy.  
B� dzie podane: 
 

1. Dok� d jedziemy, odleg
o ��  i kiedy mamy tam by � . 
2. Postoje – punkty wyrównania (miejsca gdzie spoty kaj �  si �  wszyscy motocykli � ci).  
3. Gdzie � pimy. 

 
Na odprawie obecno��  wszystkich funkcyjnych obowi� zkowa.  
Wszelkie pytania dotycz� ce programu dnia, uczestnicy Rajdu kieruj�  do Starosty swojej Grupy.  


